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Voorwoord

Voor u ligt een boekwerkje waarbij we — ondanks het feit dat de 2003-editie alweer voor de
deur staat — toch nog even willen terugblikken op de Jubileum SLS van vorig jaar. Toen was het
50 jaar geleden dat de eerste SLS werd verreden en hadden we te maken met de 10° editie van
de Classic Scheveningen-Luxemburg-Scheveningen.

Wij als Bestuur zijn verheugd dat we kunnen terugkijken op een in de meeste opzichten
geslaagde editie. Het weer werkte mee, het aantal deelnemers (meer dan 220) was ongekend,
veel publieke belangstelling op de Scheveningse Boulevard, een mooie rallyroute plus een
spectaculaire verloting, waren stuk voor stuk punten die allemaal positief waren. En dat terwijl
de Historic Rally Organization (HRO) in de voorbereidingen de nodige tegenslagen had te
verwerken. Het blijkt dat het steeds moeilijker wordt om de vergunningen rond te krijgen. Het
minder goede gedrag tijdens andere rally’s in vooral Belgié en Nederland is daar ook zeker
debet aan. Wij hebben als SLS gelukkig nog steeds een goede naam en de volledige
ondersteuning van de Belgische en Luxemburgse zusterorganisaties van de Nederlandse FEHAC
(de BFOV en de LOF) hetgeen voor een zeer belangrijk deel te danken is aan Tjen Carlens en
Viviane Daenen (en de HRO uiteraard).

Minder geslaagd vonden wij het afsluitende diner/prijsuitreiking. De verwachtingen die we
hadden bij het Kurhaus waren anders dan werd geboden. Ook hadden we een iets andere
videoband van RallyReport in gedachten, waarbij onder meer beelden van het finishpodium, de
verschillende winnaars, de prijsuitreiking en de verloting.

In de media sprak men ook in 2002 weer vooral positief (zie in deze “terugblik” een aantal
artikelen), het rapport van de FIVA-waarnemer kende veel lof en ook de sponsors waren over
het algemeen tevreden. Erg fraai vonden we zelf het Jubileum Rallymagazine. Dank aan Franc
van Sark van Altorffer Drukkerijen (en uiteraard ook de HRO) is daarbij zeker op zijn plaats.

Het Bestuur heeft inmiddels enkele (evaluatie)bijeenkomsten gehad, ook met de Historic Rally
Organization die tegenwoordig voor het belangrijkste deel verantwoordelijk is voor de Classic
SLS. Samen met hen zijn we van mening dat, zolang we de benodigde vergunningen kunnen
krijgen, er een aantal zaken in ieder geval hetzelfde moet blijven. Zo willen we een evenement
blijven bieden waar alles (overnachtingen, lunchpakketten, diners etc.) is inbegrepen in het
inschrijfgeld.

Goed was dat we vele reacties van de deelnemers ontvingen (zie elders). Meest positief en heel
verheugend om te constateren dat er ook sprake is van suggesties om het evenement nog te
verbeteren.

Uiteraard [uisteren we daarnaar en zo zal dit jaar de start op vrijdag vroeger zijn en is het
parcours op die dag duidelijk zwaarder en kan zeker niet als een aanloop worden gezien voor
de zaterdag. Vanwege de vergunningen zullen we zaterdagavond niet zo heel erg laat terug zijn
in het gastvrije Holiday Inn in Diegem. Op zondag zullen we op veler verzoek eerder finishen.
We gaan er van uit dat het op zondag 31 augustus 2003 mooi weer zal zijn en de deelnemers
en officials op het fraaie en gezellige terras van het Kurhaus kunnen genieten van een aantal
drankjes en lekkere hapjes. Er is geen diner voorzien en de prijsuitreiking staat reeds gepland
om 16.00 uur opdat een ieder tijdig huiswaarts kan.

We hopen vele trouwe Classic SLS-deelnemers weer aan de start te mogen begroeten van de
11° Classic SLS, maar uiteraard ook equipes die voor de eerste keer aan onze klassieker zullen

meedoen.

Het Bestuur van de Stichting Classic SLS,



Reacties !

Hieronder een greep uit de vele, vele — gelukkig meest positieve — reacties die de organisatie ontving na de
1F Classic Scheveningen-Luxemburg-Scheveningen.

- Bedankt voor alle jullie inspanningen die hebben geleld tot een bijzonder prettig evenement

- Heel veel deelnemers hadden een andere ambiance verwacht in het Kurhaus, jammer!

- Heel erg bedankt voor de geweldige organisatie van de SLS. Wat een werk moet dat zijn!

- WIj willen het totale team weer hartelijk danken voor een geweldig evenement. Het was een lang weekend genieten!

- Wij hopen zeer dat er volgend jaar weer een SLS gereden kan worden, maar we zijn ons ervan bewust dat het steeds lastiger
wordt om het vergunningstechnisch voor elkaar te krijgen. In elk geval wensen wij jullie veel succes met de voorbereidingen
voor de 11° editie van de Classic 5LS en hopen stellig van de partij te mogen zijn.

- Complimenten voor een geoliede organisatie!

- S.v.p. de gegevens van startnummer 121. Van hen kregen we in Luxemburg een set remblokken waardoor we de SLS konden
vervalgen. We willen deze equipe nog graag een bedankje sturen.,

- Bedankt voor een prachtig evenement! Waarom starten we vrijdag niet iets eerder? Nog minder last van de vrijdagdrukte
door de Randstand en meer competitie,

- Nogmaals willen wij jullie laten weten dat wij erg genoten hebben van de afgelopen SLS. De totale ambiance, de interessante
routes, het hotel, het eten (met als topper de Chinees in Luxemburg) en alle mensen die In de weer waren, hebben het
geheel tot een plezierig autosportweekend gemaakt. En als Zandvoorter moet ik bekennen, Scheveningen heeft het echt!

- Graag willen wij jullle van harte danken voor een perfect georganiseerde 10® SLS. Het geheel zat ondanks de

planningsmoeilijkheden goed in elkaar. Als suggestie hebben wij nog dat een sportieve klassementsproef op zondag leuk zou

zZijn. (

- Nade afsluiting in het Kurhaus gingen we pas |aat weg. Wij wonen meer dan 100 kilometer van Scheveningen en dan kom je
na drie vermoelende dagen wel heel erg laat thuls.

- Wij hopen dat jullie de komende week wat rust zullen hebben want wij denken dat jullie dat wel verdiend hebben.
Complimenten voor de rit. We hebben genoten van een afwisselende route met moole wegen voor de bestuurder en
regelmatig intensief kaartleeswerk voor de navigator.

- In het vervolg s.v.p. niet zoveel deelnemers toelaten, want we zijn meer dan vier uur bezig geweest om de stand van het
Nederlands Historisch Rallykampioenschap hij te werken.

- Allereerst hartelijk dank voor de gastvrijheid en de viotte samenwerking tijdens de 10° Classic 5LS. Voor de BFOV was het een
zeer geslaagd evenement waar over de hele lijn hard aan gewerkt was.

- Op het terras van het Kurhaus was het heel gezellig maar toen we naar binnen gingen voor het diner was dat zeker niet zo
stijlvol en goed als we hadden verwacht,

- Dank voor de leuke SLS. Complimenten! Moet voor jullie erg veel werk zijn geweest.

- Teveel neutralisaties deze keer en dat is jammer want dat zorgt altijd veor commotie.

Laat het diner op zondagavond maar vallen! Een gezellige borrel en zo snel mogelijk een informele prijsuitrelking Is een prima
afsluiting.

- Het is alweer een paar dagen geleden dat de “kruitdampen” rond de SLS zijn verdreven en wij u graag allen willen bedanken
en complimenteren voor een prachtige rally. Wij hopen dat u zo weinig mogelijk klachten heeft ontvangen over het rijgedrag.
Ondanks dat wij zelf eenmaal In de fout gingen bij een snelheidscontrole, zijn wij het volledig eens met uw aanpak frequent
snelheid te meten en denken dat dit middel zeer bevorderend werkt. Wij hebben genoten en hopen valgend jaar weer van de
partij te zijn.

- Van TC 18 naar punt 1 zljn er twee mogelijkheden. Het is heel erg moellijk meetbaar wat de kortste route is. Waarom dit
soort meetpunten opnemen?

Dank voor het gezellige weekend dat jullie ons hebben bezorgd. De wedstrijd zal goed In elkaar (we hadden trouwens niet
anders verwacht). Tevens straalden alle medewerkers aan dit evenement enthousiasme uit en waren goed geluimd. Proficiat!

- Als ex-herbergier vond ik dat het buffet bij het Kurhaus een aanfluiting was. Hopelijk nemen jullie mij die opmerking niet
kwalijk, maar het moest me van het hart.

- langs deze weg gefeliciteerd met een zeer geslaagd evenement. We hebben genoten van onze eerste serfeuze rally.
Onvoorstelbaar hoeveel werk daar bif komt kijken. Alles was perfect georganiseerd.

- Wij vinden het wel erg massaal worden met ruim meer dan 200 equipes, het gaat tach niet om de kwantiteit!

- Proficiat met de uitvoering en realisatie van deze jublleumeditie van de Classic 5LS, het was weer fantastisch. Wij hebben
wederom genoten en een paar prachtige dagen gehad, en ik weet velen met ons, en daar gaat het tenslotte om. Laten we
hopen dat we deze sport nog lang kunnen blijven doen; wij weten dat jullie er hard aan werken en dat velen jullle daarin
steunen, ook In de praktijk menen wij dat te ervaren.

- Het deel op zondagmorgen in Belgié over die smalle kronkelende weggetjes met veel bebouwing kan maar net; het is
eigenlijk een groot dorp daar, daarentegen was die morgen het traject in Zeeland met de barricades natuurlijk schitterend.

- Het Kurhaus; daar zal al wel het een en ander over gezegd zijn. Onze bijdrage: ga volgend jaar maar weer naar Ome Gerrit
op De Pier!

- Hierbij willen wij jullie en alle medewerkers hartelijk bedanken voor de geweldig goed georganiseerde SLS 2002. De
organisatorische problemen waar jullie op het laatste moment mee te kampen kregen, hebben ons inziens geen enkele
invioed gehad op de kwaliteit van dit evenement. Kortom, het was geweldig!

Het is voor een organisatieteam natuurljjk bijzonder leuk om na een evenement enthousiaste reacties
van de deelnemers te ontvangen. We zijn niet allen verheugd over positieve reacties, ook staat de
organisatie van de Classic SLS altijd open voor opbouwende kritiek en suggesties.

Zo hebben we voor de 11° editie van de Classic SLS onder meer gekozen voor het vroeger starten plus
meer wedstrijdkilometers op de vrijdag en het eerder finishen op zondag. In plaats van een diner op de
zondagavond zal er nu s-middags een gezellige borrel zijn met diverse lekkere hapjes op het terras van
het Kurhaus, waarna een ieder zondag bijtiids huiswaarts kan.
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Enorme belangstelling voor de
Jjubileumeditie van de Classic SLS

SCHEVENINGEN - De rally Classic Scheveningen-Luxem-
burg-Scheveningen gaat op vrijdag 30 augustus voor de
tiende maal van start. De Classic SLS, zoals de rally in de
volksmond wordt genoemd, slingert zich een weg door drie
landen, namelijk Nederland, Belgié en Luxemburg. Het
startschot voor de meer dan 225 declnemende oldtimers
klinkt op vrijdag 30 augustus om 12.01 uur op de boule-
vard van Scheveningen. Zondagmiddag 1 september wordt
de karavaan vanaf 14.00 wur weer op de boulevard ver-
wacht, alwaar de auto’s één voor één zullen finishen.

Autoliefhebbers kunnen tijdens dit
weekend hun hart ophalen ann hun
Jang gekoesterde *jongensdroom’
en wegdromen bij een klassicke
‘Porsch®” Jaguar of het ocr-
Hollundse * Dafje. De oudsie aulo
waarmee wordt deelgenomen is
een unicke Bentley Speed Six uit
1930, Van dit type zijn slechis 182
exemplaren geproduceerd.

Klassemeni

De Classic SLS wordt verreden in
drie klassen. Een sporiklasse voor
deelnemers met rallyinzichten en
cen toerklasse voar nog niet zo
ervaren rallyrijders die met deze
tak van autosport willen kennisma-
ken. Als derde klasse geldi de
zopennamde vintageklasse, voor
automobielen van voor 1950,

Bij deze rally gant het niet om snel-
heid maar om de regelmaat. Dit
betckent dat de declnemers een
vooraf uitgestippeld parcours exact
dienen af te leppen cn zo veel
mogelijk de verplichte gemiddelde
snclheid van maximaal vijftig kilo-
meter per uur dienen nan te hou-
den. Op regelmatige tijdstippen
wordt zowel de route als de snel-
heid van de wagens door de orga-
nisatoren ~ pecontroleerd.  De
chauffeur en navigator dic de per-
fecie combinatic van het ideale
parcours en de juiste rijtijd weten
te behalen worden lot winnaar uit-
geroepen,

De Classic S5LS kent een roemrijk
verleden. Dit jaar is het precies ecn

halve ceuw geleden dat er voor het
cerst een Rally Scheveningen-
Luxemburg-Scheveningen  werd
verreden.

Vin deze SLS waaraan destijds
modeme auto’s deelnamen, zijn er
in het totaal 29 georganiseerd,
Eind september 1975 vond de 23¢
editie plaats, noar later zou blijken
de laatste SLS over de openbare
weg van Scheveningen naar
Luxemburg en weer lerug. Van
1978 1ot en met 1983 vonden er
nog zes edities plaats die welis-
waar de naam SLS droegen maar
niets meer met Scheveningen te
maken hadden, laat stsan met
Luxemburg. Dit waren zogenoem-
de klassementsproefrally’s (waar-
bij de deelnemers zo sncl mogelijk
een afgesiolen parcours moeten
alleggen) met als wedstrijdgebied
Overijssel en Drente.

In 1993 werd de eerste Classic SLS
georganiseerd, Net als dit jaar geen
snelheidsevenement maar een rally
waarbij de deelnemers met een
gemiddelde snclheid rijden van
maximaal vijitig kilometer per uur.
Het is en blijit een evenement voor
klassicke auto’s, gebouwd voor 1
seplember 1976, en over de open-
bare weg, waarbij tradities als start
en finish op de Scheveningse
Boulevard en Luxemburg als keer-
punt, in ere is hersteld.

Derhalve is er sprake van een dub-
bel jubileum: vijftig joar SLS en de
tiende Classic SLS.

Classic SLS vrijdag toch van start

Overheid zit ook Schevenlngse rally op de huid

DEN HAAG - Liefhebbers
van oude auto’s kunnen ko-
mend weekend hun hart op-
halen op de boulevard van
Scheveningen, Daar verzame-
len vrijdagmorgen vanaf B
uur de 230 teams die deelne-
men aan de Classic Scheve-
ningen-Luxemburg-Scheve-

ningen, de Classic 5LS zoals
de rally in de volksmond
wordt gencemd. Het start-
schot klinkt om 12.01 én elke
minuut daarna; binnen vier
uur tijd is de hele vloot van
oldtimers onderweg, Bijna
leon het evenement nota bene
in haar jubljeumeditie (10de
keer) niet doorgaan: de wed-
strijd is vergunningplichtig en
steeds minder Belgische ge-
meenten hebben trek in de
nachtelijke doorkemst van
een paar honderd enthousias-
telingen die turend op de
kaart de kleinste weggetjes
zoeken. Voorzitter Ben Ver-

QOud winnaar Kees van Grieken en André Jetten nemen in
2002 deel met een BMW 2002 dle overigens -ter gelegen-
held van het Jublleum- na de finish tijdens het slotdiner In
het Kurhaus zal worden verloot onder de deelnemers.

Foro: Da Pasthearn/PR

mijs van de Stichting Classic
SLS merkt op dat vergunnin-
gen wel erg moeilijk worden

afgegeven, zijn rally doet geen
vlieg kwaad en toch kon
slechts met de grootste moeite

een legaal percours worden
gevonden. Als urganmtor van
het vuurwerkfestival is voor
hem 2002 hét jaar van ver-
gunningproblemen. Enfin, de
race van dit jaar kan op de ou-
de manier doorgaan. Mis-
schien moet volgend jaar het
wedstrijdkarakter - vervallen,
maar dat is van later zorg. De

. karavaan wordt zondag 1 sep-

tember vanaf 14.00 uur weer
op de boulevard verwacht,
waar de auto’s eén voor eeén
zullen finishen.

Tijdens de Classic SLS lkomt
de authentieke sfeer van wel-
eer bovendrijven. Autolief-
hebbers kunnen wegdromen
bij een Porsche 356 of een
schitterende Jaguar E-type of
terugdenken aan de tijden dat
er nog volop Dafjes de wegen
vulden. De oudste auto waar-
mee wordt deelgenomen s
een prachtige en unieke Bent-
ley Speed Six uit 1930,

De Classic 5LS is geen snel-
heidsrally, maar een regelma-
tigheidsrally. Dit betekent dat
deelnemers een vooraf uit-
gestippeld parcours exact die-
nen af te leggen en zo ge-
trouw mogelijk de opgelegde
gemiddelde  snelheid van
maximaal 50 kilometer per
dienen aan te houden. Op re-
gelmatige tijdstippen worden
zowel de route als de snelheid
van de wagens door de orga-
nisatoren gecontroleerd. De
chauffeur en navigator die de
erfecte combinatie van het
ideale parcours en de juiste
rijtijd weten te behalen wor-
den tot winnaar uitgeroepen.
Vier van de winnaars van de
eerste generatie SLS-en staan
aan de start. Startnummer 1 is
dit jaar voor Kees van Grie-
ken, winnaar In 1973, Hij
rijdt samen met een andere
ervaren rallycrack uit de jaren
1960 en 1970, André Jetten,
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Classic

De jubileum Classic 5LS, de beroemde rally die een halve eeuw
geleden zijn eerste optreden beleefde en dit jaar ook voor de

tiende keer als 'klassieker' van start ging, kan op alle fronten als
zeer geslaagd de geschiedenisboeken in. Wij hebben het dan over de
Scheveningen Luxemburg Scheveningen, die na een betrekkelijk rusti-
ge aanloop vanuit Brussel een retourtje naar Luxemburg-stad kent.
De organisatie had bij voorbaat beloofd, dat dit feestje niet onge-

merkt voorbij zou gaan.

De ‘Ollander heeft het in het voor Nederland zo uit-
dagende rallygebied van Belgié en Luxemburg ver-
bruid. Wij verwoordden reeds eerder de gerezen
problematiek met betrekking tot het weigeren van
de verplichte vergunningen. In alleri]l moest de rou-
te op verschillende plaatsen omgezet worden en
toen dit klaar was, kwam er regen. Met bakken te-
gelijk viel het uit de hemel. Onze Zuiderburen leken,
door de vele overstromingen, van de buitenwereld
afgesloten. Opnieuw moest de route worden omge-
leid. Het werd een dubbeltje-opz'n  kant.
Enthousiasme en nachtwerk zorgden ervoor dat de

ruim 220 équipes toch op vruljdag 30 augustus van
start konden gaan.

Van Grieken en Jetten: nummer 1

Onder grote publieke belangstelling vertrok het laai-
end enthousiaste duo Kees Van Grieken en André
Jetten met startnummer 1 in hun BMW 2002
Touring, onder andere uitgezwaaid door de voorma-
lige Haagse BMW-dealer Peter van Wansem - die die
BMW indertijd nleuw had geleverd en die dag nota-
bene zijn 80e verjaardag vierde - om precies 12.01
uur voor deze dubbele Jubileumrally. Aan boord van

sis

de fletsblauwe BMW bevond zich 75 jaar rally-erva-
ring. Als gastrijders moesten zij zich van twee be-
langrijke taken kwijten. De équipe 'moest’ winnen
en deze BMW op zondagnamiddag ook weer ‘heal’
en ongeschonden inleveren, want tijdens het slotdi-
ner zou deze auto verloot worden onder de deelne-
mers.

Yan Scheveningen naar Brussel

De eerste etappe verliep via Zeeland naar de over-
nachting in Brussel. Ter vermijding van mogelijke
verkeersdrukte, liep de aanlooproute naar de
Haringviiet waar in het daar aanwezige expositie-
centrurn genoten kon worden van een versnapering.
Direct daarop werden de deelnemers getracteerd op
een regelmatigheidstraject over het eiland Goeree
Overflakkee, Via prachtige weggetjes en feitelijke al-
le dorpskemen mijdend, kwam de karavaan tegen
de avond in Brussel aan. De tussenstand liet zien, dat
dit eerste traject niet al té moeilijk was geweest.

Retourtje Luxemburg stad
Voor de tweede etappe, het retourtje vanuit Brussel

Auto Mataor Klassiek
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naar Luxemburg en terug mochten de Vintage- en
Toerklase als eerste vertrekken. Een beduidend
moeilijker traject. In Luxemburg aangekomen lagen
Renger Gullker/Pim 't Hart (BMW 2002 Turbo) aan
de leiding. Vanuit Luxemburg terug naar de
Belgische hoofdstad zou zwaarder worden, al was
het maar vanwege de dulsternis, die spoedig over-
ging in de nacht. Zo moest de Sportklasse in het plk-
kedonker een regularity rijden volgens het systeem
‘blinde lijn'. Het traject is dan niet ingetekend op
een kaart, maar op een blanco velletje, zonder zij-
wegen of kruisingen... Slechts Marleen Hendrikse
wist haar Alfa Romeo Giuiletta-chaufeur Joost
Chermin met zo min mogelijk tijdsverlies de juiste
route te laten rijden.

Terug naar Scheveningen

De zomerse temperaturen met heel af en toe een
spettertje, maakte van deze jubileum 5LS een waar
feest. In de kopgroep Sport-, Toer- en Vintageklasse
was de spanning te snijden. Hoewel Marleen
Hendrikse op van de zenuwen was, wist zij op weg
naar de finish, het hoofd koel te houden. Het fraale
zomerweer, de zondagmiddag, de Boulevard van
Scheveningen en dan nog de finish aldaar lokte op-
nleuw vele duizenden belangstellenden naar de fi-
nish. Na afloop konden de deelnemers, hun metge-
zellen en ‘fans' nog uitgebreid nagenieten onder het
genot van een drankje op het speciaal voor dit ge-
zelschap afgezette terras van het Schevningse
Kurhaus, Zelfs het toch wel tegenvallende - qua am-
biance - finishmaal en de ook wel sobere ‘prijzen’
(met 2'n twesgn één maatpak is wel een beetje
knullig) kan teruggekeken worden op een zeer ge-
slaagde Scheveningen Luxemburg Scheveningen!

Uitslag Classic SLS 2002
Sportkdasse:
1 Joost CherminMariean Hendriksa

Alfa Romeo Giulia Sprint 101

2 Renger Guliker/Pim 't Hart BMW 2002 Turba
3/ Jack Berk/lip Barth Valvo FV544

4 Thom HougMerry Houg Ford Cortina Lotus Mk1
5/ Jos Lommerse/Arthur Denzler Alfa Romen Giulia
Toerklasse:

1/ Arle Kranenburg/Chris Verra Triumph TR250

2/ Daan Hartgerv/Joost Hartgers Alfa Romeo Giulia
3/ Karel Determan/Peter Determan Triumph TRE
Vintageklasse:

¥/ Rob van der Zalm/Lester van der Zalm  Jaguar XK120

2/ Jan de Regt/Hans Tombroek Rolls-Royce Phantom
3/ Marc Straathof/Rolf Soesman Bentley Speed 6

Rampaalig...

Uw redacteur zal op de volgende verjaardag of In 't
eafé een 'subject of a good laugh' zijn, Zijn 515
avontuur is namelijk geeindigd In één groot drama.
Bleek zijn keartlezer de kunstvan-het-navigeren -
ondanks deelname aan een zevental grote rally's als
vier keer 5LS, Tulpenrallye, 7 Uren van Emmeloord
en Rally van de Grensstreek - niet volledig machtig
te zi|n, dan was het de Benz wel die onoverkome-
lijke kuren vertoonde, Er zat namelijk 'bagger’ in de
benzinetank, waardoor de brandstoffilters steeds
'vol' zaten en de 'koets' daardoor bijna tot staan
kwam. Eindelijk in Scheveningen aangekomen,
bleek deze gelegenheldsequipe het maximaal be-
reifkbare aantal strafpunten bijeen gesprokkeld te
hebben. Gerespecteerd navigator Roberto Knaapen
bezweek bijna aan een hartstilstand van het lachen:
meer dan 12.000. In de Toerklasse leverde dat de al-
ler-, aller-, allerlaatste plek opl

Evenementen _

Snelheidscantroles

De schrik Zit er sinds mei bij organisatoren van ral-
ly's voor historisch verveer goed In. 8] de deelne-
mers minder, hoewel zijj zich er stecds meer be-
wust van worden, dat de historische rallysport nu
Echt aan een zijden draadje hangt. Uw in een
Mercedes-Benz 2205E (uit 1965) meerijdende re-
dactielid ging &6k de bietnbrug op. In het
Noordbrabantse Wouw werd 59 kilometer geme-
ten waar 50 kilometer het maximaal toelaatbare
was. Gelukkig was hij niet de enige, hij bevond
zich In gezelschap van (ook naar Auto Motor
Klassiek-schrijvande) ‘veteranen'.... Een respectabel
aantal deslnemers gingen ook een volgende keer
'op da bon', Was de eerste overtreding goed voor
esn waarichuwing, de tweede keer leverde het de-
lict strafseconden op; de derde keer volgde onmid-
dellijke ultsluiting.

,.-l/ Tree § 77l

Auto Motor Klassiek
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Door John Bekker

Foto’s Klazien van de Lagemaat-de Koning

Dany eml

Dit jaar werd de tiende Classic SLS verreden en was het precies een

halve eeuw geleden, in 1952, dat de eerste ‘echie’ SLS van start ging.

Een dubbel jubilewm dus, waarbij de organisatie leuke cadeautjes

voor de deelnemers van nu en van het eerste uur in petto had. De rally

werd afgesloten met een spectaculaire verloting.

Na aen aanlooptraject vanuit Scheveningen, waar maar liefst 225
equipes over het startpodium reden, starite de eigenlijke wedstrijd
bij de Haringvliet Expo. Het was meteen raak, een regularity met
bol-pijl zonder afstanden. Ik stuurde mijn rijder, Erwin de Ridder,
prompt een doodlopende weq in, hetgeen vier minuten kostte. Flink
doorrijdend kwamen wij op tijd aan de finish en wel heel precies, op
nul secondan! Dat daarbij het laotste drichoekje, in zicht van de fi-
nish even rechtsaf naar een doodlopende weg en meteen linksaf en
weer rechts, gemist werd was natuurlijk even slikken. Die eerste
dag voerde verder via een Ingetekende lijn met blokkades, pijlen
kortste route [beide niet moeilijk) en een punten kortste route naar
Sint-Lenaerts bij Brecht len daarna geneutraliseard naar Brussel),
Dat laatste stuk viel niet mee, want daarvoor werden niet zo nauw-
keurige 1/100.000 Belgische kaarten gebruikt. We misten er twee
controles. 300 strafpunten die dag, maar toch te veel om bij de eer-
ste helft van de sportrijders te eindigen. Overigens bleek de argani-
satie ook snelheld gemeten te hebben. Er hing bij aankomst in het
hotel een keurige lijst van met name genoemde equipes die tussen
de 10 en 20 km te snel hadden gereden. Ze kwamen er mot een
waarschuwing vanaf, behalve de enkeling dle het nog bonter maak-

Aigmskhial

te. Dag twee kende een novum in die zin, dat eerst de vintage- en
toerrijders van start gingen en daarna de sportklassers. Een goed
idee, want daardoor reden de eersten veel langer bij daglicht,

VOORDEEL VOOR TOPPERS

Spijtig echter was het feit, dat de volgerde in de klasse zelf niet
werd omgedraaid. Teen wij [nummer 151) vanuit Luxemburg weg-
gingen viel julst de dulsternis In. Dat betekende ean uur daglicht
meer en dus extra voordeel voor de toppers voorin. Het mocht de
pret niet drukken, want het-ging het 's ochtends meteen al weer mis
met de regularity. Direct na de start rechts en dat zagen we even
niet. Kortom, geen halen meer aan en de eerste 300 punten binnen.
Met die Belgische kaarten ging het ook weer mis. Er staat soms
een stipje op de wegen. Dat betekent dan een drichoekje waar je
omheen kunt, daarmee de route wat langer makend. Maar hoe
weel je dat als de legenda ontbreekt? Al doende leert men, lesgeld
éen letter. We misten maar liefst acht letters en waren in
Luxemburg met 1100 punten op het eerste deel 77e. Niet best dus;
bovendien bleek de haring bij aankomst in Luxemburg ook op, zo-
dat ons nog slechts het - averigens uitstekende - Chinese restau-



» wedstrijd

rant restle. Bij vertrek uit Luxemburg konden de koplichten aan.
Het ging niet slecht, al raakten we een keer het spoor bijstar. Niet
te lang zoeken en verder gaan, ondanks twee gemiste letters. Op
een stuk pijlen een-na-koriste route bleek de constructie op de
Michelin-kaart naar een autoweq te leiden, die metean weer verla-
ten moest worden. Ter plekke kon dat niet en een aantal equipes
draaide om. Reed je echter gewoon de autoweg op, dan kon je er
toch af, zij het 200 meter verder. En dat doet dan weer deugd, iets
vinden wal velen niet vinden.

NIET DOORGETROKKEN WEGEN

Lastig was tach wel de regularity annex blinde lijn, waar we even
fout reden, de gehelme tijdcontrole mistan en dus 300 punten oplie-
pen. Voeg daaraan de vijf gemiste letters toe en de 27 minuten extra
tijd, en het totaal komt op 1070 punten. Relatief zelfs een verbete-
ring, want we waren nu als 40e gegindigd. Vanuit Brussel voerde
het laatste traject weer geneutraliseerd naar Merchtem, waarna we
dankzij [of ondanks?) de Belgische 1/100.000-kaarten richting
Liefkenshoektunnel reden. OF nu de weaen verlegd waren, of dat de
kaarttekenaar met links en rechts in de knoop zat zullen we wel
nooit weten. Af en toe ging het op hoop van zegen verder en achter-
af bleek dat wij geen letters hadden gemist.

Eenmaal in Nederland volgde nog een blinde lijn met regularity,
schaal 1/25.000. Die bleek In overzichtelijk polderiandschap goed te
rijden; ook een collega-deelnemer, in dezelfde minuut beland als
wij, deed het voortreffalijk. Bumper san bumper reden we op en
werden geklokt op respectieveli]k 5 en 7 seconden, Op Tholen volg-
de nog een boeiende ingetekende lijn met barricades. Het trucje zat
hem in enkele niet doorgetrokken wegen op de kaart, die in werke-
lijkheid wel verbonden waren. Postswerk van de rituitzetter? Nee,
want ook de eriginele ANWB-kaart toonde dit gebrek! Je moest dus
een eindje extra omrijden en dat werd beloond. Onze schade die
ochtend was 57 punten, waarmee we 20e in de rangschikking wa-
ren. Overall echter niet moer dan een &1e positie. Het ging beter
dan vaorig jaar, maar veel declnemers deden dat ook, zodat we toch
slechter eindigden. Maar wie weet, misschien volgend keer?

VERDIENDE ZEGE

De Classic 5L5 kende met Joost Chemin en Marleen Hendrikse [Alfa
Romeo Giulia, 231 pt.] verrassende en verdiende winnaars, gevolgd
door Renger Guliker en Pim 't Hart (BMW 2002 Turbo, 327 pt.] en
Jack Berk met Jip Barth [Volvo PV544, 386 p.). Bi] de toerrijders
ging de zege naar Arie Kranenburg met Chris Verra [Triumph
TR250, 157 pt.), gevolgd door Daan en Joost Hartgers [Alfa Romeo
Giulia, 332 pt.) en Karel en Peter Determan [Triumph TR6, 398 pt.].
De Vintageklasse ten slotte werd gewonnen door Rob en Ruud van
der Zalm [Jaguar XK120), Een en ander werd feestelljk besloten in
de Kurzasl. Een tophotel met een chronisch gebrek aan stoelen en
een buffet waar Scheveningens specialiteit - een malse haring - in
geen velden of wegen te bekennen was. Maar dat deed niets af aan
een voortreffelijke rally waarin praktisch alles perfect in elkaar
stak en waarover ook de Belgische BFOV-waarnemer ons schrifte-
lijk liet weten zeer tevreden te zijn qua inrichting en verloop!

Afigmaliel

fob on Ruud van der Zalm op weg naar de zege in de
Vintagekiassa

Mot xo'n Fiat 500 kun jo bost aordig wit do vooien, xo bows-
zon Ly

Waontink en Binche Holsloot bij do toorrijders

Dries on Bart Willems behaalden mot hun Mercodas-
Benz 19051 ocon mooie 9e plasts hij de sportrijdors
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SLS IN

e |ubileumeditie van de rally
Scheveningen-Luik-Schevenin-
gen was esn doorslaand suc-
ces, zo hahben we van diverse
van de 230 equipes vernoman. De over-
winning In de sportklasse is gegaan naar
Joost Chermin en Marieen Hendrikse (Alfa
Romeo Giulia Coupé Sprint). De tweade

. - mnR b
Adrie Brugmans en Jaap Daamen won-
nen de SLS-rally in 2001.

AUTOVISIE 20/02

SPORT
EN BUITENLAND

AUGUSTUS
16-17 BHV Expo Groep Rally & Rally-
sprint NK.
17-18British Car Festival, TT-Circutt,
Assen,
18 &P Hongarie, Budapest.
Formule 1.
22-25 Rally van Dulisland, WK.
25  ADAC Noordzes Gup, Circuit
Park Zandvoort.
www.gircyit-zandvoart.nl
HARG tralningsdag/vrl] rijden,
Cireuit Park Zandvoart.
06-101460186.
30:/9 Classlo SLS, start en finksh op da
boulevard van Scheveningen.
www.historicraliv.org
HARC Clubraces, Circuit Park
Zandvoort. 06-10146016.
reuit-zan .l

30

E} |

BEELD

Toerwinnaars Arie Kranenburg en Chris
Verra (Trlumph TR 250).

plek was voor Renger Guliker en Pim 't
Hart (BMW 2002 Turbo), de derde voor
Jack Berk en Jip Barth (Volva PV544).

De uitslag van de toerklasse: 1. Arie Kra-
nenburg en Chris Verra (Triumph TR250), 2.
Daan en Joost Hartgers (Alfa Romeo Giulia
Super) en 3. Karel en Peter Datarman (Tri-
umph TRE).

==
Da winnaars van 2002: Joost Chermin en Marleen

Hendrlksa.
ADVERTEREN 1 2O ?
VRAAG MNAAR & ALE

TARIEVERL

75

fote: Archiel

Classic SLS Rally in Scheveningen

SCHEVENENINGEN - Op vrijdag 30
nugustus vertrekl om 12.00 uur de
klassicke rally Scheveningen-
Luxemburg-Scheveningen, oftewel
de Classic SLS Rally, vanaf de
boulevard van Scheveningen.

Van 1952 tot en met 1976 werd de
Scheveningen-Luxemburg-Sche-
veningen voor rallywagens verre-
den en zelfs enkele malen door de

Nederlandse DAF (in haar klasse)
gewonnen. Door diverse omstan-
digheden is de rally, die dit jaar
har vijftigste verjanrdag zou heb-
ben kunnen vieren, indertijd afge-
schaft, maar kreeg 2ij in 1993 een
vervolg. De huidige rally, die dit
Jaar dus voor de tiende maal word
verreden, is bestemd voor histori-
sche en klassicke auto’s, Het gaat

hier niet om het racen maar om het
meedoen.

Ruim tweehonderd klassickers
rijden de rally Scheveningen-
Luxemburg-Scheveningen. Voor
de start en na de finish (op | sep-
tember, rond 14.30 wur) kunnen
alle declnemende auto’s op de
houlevard van Scheveningen van
dichtbij bewonderd worden.




n F|N|SH
g

Fl i

= -".TI‘?

H

i

il




' Mim Mt".‘".U;‘.L;.‘iJIHLi'-:um.Lx_r\ UL

i,

n winnaar

winnaar categorie 3







ey . '1-‘

Start toufings—

Y BMW introduceert de 316i touring en de 31
Al vanaf € 689,- per maand*.
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* Het leasebedrag is exclusief BTW en brandstof, op basis van Full Operational Le
Gemiddeld brandstofverbruik van 5,8 tot 8,1 liter/100 km (van 12,3 tot 17,2 km/lite
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Meer informatie:

www.bmwdh.nl

BMW maakt
rijden geweldig

BMW Den Haag bv BMW Den Haag bv
Donau 38-40 2e Schuytstraat 290
2491 BA Den Haag 2517 TT Den Haag
Telefoon (070) 3017170 Telefoon (070) 3028280

e bij 48 maanden en 20.000 km per jaar (BMW Financial Services).
CO5-emissie van 155 tot 196 gram/km.










¢

|
L

AOFGAN auTamariseRING BY

=] o




“Haringen” als prijs bij de Classic SLS

Ter gelegenheid van het Jubileum in 2002 heeft Steltman Juwelier zeer fraaie
“haringen” ontworpen die vanaf 2002 als prijzen fungeren.
Het is de haring uit het logo van de badplaats Scheveningen.

Deze waardevolle prijzen zijn er in vergulde, verzilverde en bronzen uitvoering.

Hieronder een overzicht van de eerste 27 equipes die winnaar zijn geworden van de
54 in 2002 uitgereikte “haringen” (een equipe komt zoals vastgelegd in de
reglementen, in aanmerking voor slechts 1 stel “haringen”):

Startnummer Equipe

GOUD

73 Joost Chermin — Marleen Hendrikse
111 Ariane Giezeman — Dianne van de Ven

11 Ruud Strooper — Ingeborg Guliker

23 Carel Kiithe — Martin Roosenboom

47 Thom Houg — Herry Houg

40 Arie Kranenburg — Chris Verra

76 Thera van 't Hof — Saskia Koning

28 Eric Oosterveen — Tanja Oosterveen
42 Wim vd Lagemaat — Klazien vd Lagemaat
54 Marc Rodenhuis — Wiebo van Leeuwen
8 Rob van der Zalm — Ruud van der Zalm
2 Ruud Wesselink — Miriam Wesselink
9 Boy Houtman — Mischa Soesman
ZILVER

39 Renger Guliker — Pim 't Hart
41 Dries Willems = Bart Willems
33 Jos Lommerse — Arthur Denzler
34 Daan Hartgers — Joost Hartgers
184 Hans van de Weerd — Gep Salentijn
70 Patrick Geurtsen — Martijn de Vries
6 Dick de Regt — Maarten Tombrock

BRONS
15 Jack Berk = Jip Barth
31 Leunis de Kam — Richard de Kam
3 Adrie Brugmans — Jaap Daamen
212 Karel Determan — Peter Determan

198 Arjan Gravendeel — G. Schouten
102 Peter Leenders — Martin Polak
4 Marc Straathof — Chris Soesman

Prestatie

Algemeen winnaar Sport
Ladies Cup Sport

Mixed Cup Sport

Winnaar categorie 2 Sport
Winnaar categorie 3 Sport
Algemeen winnaar Toer
Ladies Cup Toer

Mixed Cup Toer

Winnaar categorie 2 Toer
Winnaar categorie 3 Toer
Algemeen winnaar Vintage
Mixed Cup Vintage

Beste Sponsorequipe

Tweede algemeen Sport
Tweede categorie 2 Sport
Tweede categorie 3 Sport
Tweede algemeen Toer
Tweede categorie 2 Toer
Tweede categorie 3 Toer
Tweede algemeen Vintage